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Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr. 12

	H

	Titel knelpunt: 

Het niet gezamenlijk invullen ADNR controlelijst



	1. Beschrijving knelpunt:


	De controlelijst wordt vaak vroegtijdig en niet gezamenlijk (wal en schip) ingevuld waardoor de bedoelde afstemming min of meer fake wordt.

	2. Wettelijke regeling:


	ADNR 1.4.3.3

De vuller moet vor het vullen van de ladingtanks van een tankschip zijn deel van de controlelijst  conform 7.2.4.10 overeenkomstig invullen.

ADNR 7.2.4.10

Met het laden en lossen mag niet worden begonnen zolang niet een controlelijst, die betrekking heeft op de betreffende lading, is ingevuld en de vragen 1 tm 18 in de controlelijst ter bevestiging met een X zijn aangekruist. Niet van toepassing zijnde vragen moeten worden doorgehaald.  De lijst moet in tweevoud worden ingevuld en zowel door de schipper of door de door hem met de overslag verantwoording belaste persoon als door de voor de overslag verantwoordelijke persoon van de walinstallatie worden ondertekend. Indien  enz….

	3. Nadere normering:


	Geen

	
Voordelen
Nadelen

	4. Wal:


	1. Snelheid en gemak

2. Elke voor de overslag verantwoordelijke persoon  mag de controlelijst  invullen
	1. Geen feitelijke afspraken alleen pro forma

2. Bij buitengewone omstandigheid probleem

	5. Schip:


	1. Snelheid en gemak
	1. Geen feitelijke afspraken  alleen pro forma

2. Bij buitengewone omstandigheid probleem

3. Alleen de “schipper” mag  de controlelijst invullen.



	6. Nadere toelichting:


	Voorheen mocht alleen  de “schipper” de  controlelijst  invullen wat niet strookte met depraktijk.  Naast de schipper kan een andere opvarende in het bezit zijn van vakbekwaamheidpapieren  en/of verantwoordelijk zijn  voor de overslaghandelingen.  Als de schipper  aan zijn rusttijd toe is dan moest deze worden onderbroken voor het invullen van de lijst hetgeen vooraf behandelen aantrekkelijk maakt.  Inmiddels is in het ADNR 2003 de aanpassing in 7.2.4.10  doorgevoerd zodat de “schipper”  mag worden vervangen door “voor de overslag aan boord verantwoordelijke opvarende”

Tijdens een gerichte thema inspectie door de Inspectiedienst Verkeer en Waterstaat is in 2000 de indruk ontstaan dat het gebruik van de controlelijst meer routine matig dan inhoudelijk bewust wordt gebruikt.  Hierdoor zou een schijnveiligheid kunnen optreden.

Zowel van de vervoerders als van de verladerskant wordt benadrukt dat de controllelijst niet mag worden afgeschaft. Wel kan het zinvol zijn om te kijken naar de soort vragen die gesteld worden. Scheeps- en terminalspecifieke zaken zullen telkens moeten worden afgestemd en dienen te worden gehandhaafd. Met name de bevestiging van naleving van vaste regels uit bet ADNR lijken overbodig.

Verder is er vastgetseld dat de controlelijst slechts voldoet indien er sprake is van de overslag tussen een binennvaartschip  en ene walbedrijf. Voor de overslag tussen een binennvaartschip en een zeeboot en voor binennvaartschepen onderling bestaat de behoefte aan het vaststellen van gelijkwaardige uniforme controlelijsten op te nemen in het ADNR  waarbij er voor de overslag binennvaartschip – zeeboot rekening mee moet worden gehouden dat contra in IMO gremia eea. geregeld moet worden.



	7. Oplossingen:


	1. Verbeterde voorlichting  en een hardere handhaving van de voorschriften  aan zowel de wal- als de  scheepszijde.

2. Bespreekbaar maken tussen scheepseigenaar en terminal van bestaande onvoldoende afstemming waarbij geen vrees zou moeten zijn  voor nadelige zakelijke  bejegening.  

3. Opstellen van model controlelijst voor overslag zeeboot- binnenvaartschip en voor overslag tussen binnenvaartschepen. 



	8. Actie
	1. Knelpunt en oplossingsvoorstel ter kennisname inbrengen bij CTGG leden

2. Nadere communicatie naar de vervoerders, verladers en overheiden

3. Internationaal  gelijk communiceren 

4. Wijzigingsvoorstellen  voor model controlelijsten bespreken met CCR en IMO.
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